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Abstract of DE1 01 10493 

The system has an acceleration 
sensor device for detecting a 
vehicle (1) acceleration and 
outputting one or more 
acceleration signals and a signal 
processor (3) for evaluating the 
signal or signals. The three 
components of the acceleration 
in the direction of travel, 
transverse to the direction of 
travel and perpendicular to the 
road plane are detected by 
separate sensors (2) and 
processed to produce an 
information signal corresponding 
to the acceleration. Independent 
claims are also included for the 
following: a method of generating 
an information signal by 
detecting an acceleration signal. 
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@ Diebstahlsicherung von Kraftfahrzeugen 

® Diebstahlwarnanlagen fur Kraftfahrzeuge (1) sind viel- 
fach zu ungenau. Daher werden mehrere Beschleuni- 
gungssensoren (2), die im Kraftfahrzeug (1) vielfach be- 
reits vorhanden sind, fur ein Alarmsystem eingesetzt, so 
dass mehrere Beschleunigungskomponenten durch das 
System erfassbar und verarbeitbar sind. Durch die ge- 
trennte Auswertung der Beschleunigungskomponenten 
insbesondere durch Mustererkennung kann die Sensitivi- 
tat und Selektivitat des Alarmsystems erhoht werden. 



CO 

o 



LU 




.1 ■ • • 

Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Informati- 
onssystem fur Kraftfahrzeuge, wie Automobile, SchifFe, 
Flugzeuge, Eisenbahn etc., mit einer Beschleunigungssen- 5 
soreinrichtung zum Erfassen einer Beschleunigung und 
Drehrate eines Fahrzeugs und zum Ausgeben von einem 
oder mehreren Beschleunigungssignalen und einer Signal- 
verarbeitungseinrichtung zum Auswerten des einen oder der 
mehreren Beschleunigungssignale. Dariiber hinaus betrifft to 
die vorliegende Erfindung ein entsprechendes Verfahren und 
insbesondere eine Diebstahlsicherung von Kraftfahrzeugen. 
[0002] Diebstahlsicherungen bzw. Diebstahlwarnanlagen 
und Wegfahrsperren dienen dazu, sogenannte "unbefugte 
Bewegungen" eines Kraftfahrzeugs zu erkennen bzw. zu 15 
verhindern. Unter "unbefugten Bewegungen" werden Be- 
wegungen, Schraglagen oder Drehungen eines Kraftfahr- 
zeugs verstanden, bei denen die Diebstahlwamanlage nicht 
durch einen autorisierten Zugangscode oder entsprechenden 
Schliissel deaktiviert wurde. lypische unbefugte Bewegun- 20 
gen sind in diesem Sinne das Aufladen eines Kraftfahrzeugs 
iiber eine schrage Rampe, das Anheben oder Absenken mit 
einem Kran und das Verschieben des Fahrzeugs bei abge- 
schalteter Ziindung. 

[0003] Das Detektieren von unbefugten Bewegungen er- 25 
fordert eine entsprechend ausgelegte Sensorik im Kraftfahr- 
zeug. Die Sensorik kann aus einer Vielzahl verschiedenarti- 
ger Sensoren bestehen. Die verwendeten Sensoren konnen 
hierzu im Kraftfahrzeug eigens installiert werden, oder aber 
es konnen Sensoren verwendet werden, die bereits im Kraft- 30 
fahrzeug fur andere Zwecke eingesetzt werden. 
[0004] In diesem Zusamrnenhang wird in der 
DE3431 989A1 ein Neigungsmesser zur Regelung der 
Kraftstoffzufuhr beschrieben, der im Stillstand des Fahr- 
zeugs zur Diebstahlsicherung verwendet wird. Der Nei- 35 
gungssensor erfasst die Fahrzeugsneigung im Wesentlichen 
nur in Roilrichtung des Fahrzeugs, wodurch seitliche 
Schwankungen des Fahrzeugs durch eventuelle Windboen 
oder Anlehnen von Personen den Neigungswinkeldetektor 
fiir die Diebstahlsicherung nicht auslosen. 40 
[0005] In der Patentanmeldung WO 96/37381 wiederum 
ist ein Wamsystem fur Kraftfahrzeuge beschrieben, bei dem 
unterschiedliche Beschleunigungsbereiche ausgewertet 
werden. Bei eingeschalteter Ziindung werden Beschleuni- 
gungen um die Schwellwerte 0,7 g und 4,0 g ausgewertet, 45 
wahrend bei abgeschalteter Ziindung Beschleunigungswerte 
um den Schwellwert von 1,0 g zur Diebstahlsicherung aus- 
gewertet werden. Im Falle des Uberschreitens der Beschleu- 
nigung des Fahrzeugs von 1,0 g im geparkten Zustand wird 
eine Alarmleuchte aktiviert. 50 
[0006] SchlieBlich zeigt die Patentschrift 
DE 198 25 817 CI ein Kraftfahrzeugsteuersystem, welches 
zumindest zwei Steuergerate aufweist, die iiber einen Daten- 
bus miteinander verbunden sind. Die Steuergerate sind zu 
unterschiedlichen Zeiten aktiv und greifen dabei jeweils mit 55 
voller Rechenleistung auf eine gemeinsame Recheneinheit 
zu. Das eine Steuergerat dient fur ein Diebstahlschutzsystem 
und das andere Steuergerat fur ein Personenschutzsystem. 
Das Diebstahlschutzsystem ist wahrend des Parkens des 
Kraftfahrzeugs aktiv wohingegen das Personenschutzsy- 60 
stem nur wahrend der Fahrt aktiv ist. Mehrere Beschleuni- 
gungs- oder Drucksensoren werden zur Auswertung an den 
Datenbus angeschlossen. 

[0007] Die genannten in Kraftfahrzeugen befindlichen 
Diebstahlwarnanlagen und Wegfahrsperren konnen Schrag- 65 
lagen und Bewegungen eines Fahrzeugs allerdings nur un- 
genau erkennen. Dies gilt insbesondere fur den Fall, dass die 
Ziindung nicht eingeschaltet ist. Diese Ungenauigkeit ist 
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insbesondere auch bei Diebstahlwarnanlagen festzustellen, 
die auf Sensoren mit kapazitiver Auswertung von Flussig- 
keitspegeln basieren. 

[0008] Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht 
daher darin, ein Informationssystem vorzuschlagen, das bei- 
spielsweise fiir Alarmsysteme bzw, Diebstahlwarnanlagen 
mit erhohter Zuveriassigkeit und Genauigkeit Auslosesi- 
gnale liefert. 

[0009] ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe gelost durch 
ein Informationssystem fiir Kraftfahrzeuge mit einer Be- 
schleunigungssensoreinrichtung zum Erfassen einer Be- 
schleunigung eines Fahrzeugs und zum Ausgeben von ei- 
nem oder mehreren Beschleunigungssignalen und einer Si- 
gnalverarbeitungseinrichtung zum Auswerten des einen 
oder der mehreren Beschleunigungssignale, wobei die Be- 
schleunigung des Fahrzeugs komponentenweise zumindest 
in zwei der drei Richtungen Fahrtrichtung (x), quer zur 
Fahrtrichtung (y) und senkrecht zur Fahrbahnebene (z) 
durch jeweilige Beschleunigungssensoren erfassbar und 
durch die Signalverarbeitungseinrichtung verarbeitbar ist 
und die Signalverarbeitungseinrichtung ein der Beschleuni- 
gung entsprechendes Informationssignal ausgibt. 
[0010] Ferner wird die erfindungsgemaBe Aufgabe gelost 
durch ein Verfahren zur Erzeugung eines Informationssi- 
gnals bei Kraftfahrzeugen durch Erfassen einer Beschleuni- 
gung eines Fahrzeugs und Auswerten von einem oder meh- 
reren korrespondierenden Beschleunigungssignalen, wobei 
die Beschleunigung des Fahrzeugs komponentenweise zu- 
mindest in zwei der drei Richtungen Fahrtrichtung (x), quer 
zur Fahrtrichtung (y) und senkrecht zur Fahrbahnebene (z) 
erfasst und verarbeitet wird und ein Informationssignal aus- 
gegeben wird. Falls eine der Beschleunigungskomponenten 
einen vorbestimmten Wert uberschreitet oder einen zeitli- 
chen Verlauf besitzt, der zumindest abschnittsweise einem 
vorgegebenen Muster im Wesendichen entspricht. 
[0011] Vorteilhafte Weiterbildungen finden sich in den un- 
tergeordneten Anspriichen. Dabei erweist sich als besonders 
vorteilhaft, die sogenannten Roll-Over-Sensoren, die bereits 
in Airbagsystemen vielfach vorhanden sind, fur das Alarm- 
system einzusetzen. 

[0012] Die vorliegende Erfindung wird nun anhand der 
beigefugten Zeichnung naher erlautert, die eine Prinzip- 
skizze des erfindungsgemaBen Alarmsystems darstellt. 
[0013] Die Zeichnung zeigt eine bevorzugte Ausfiih- 
rungsform der vorliegenden Erfindung. In einem Kraftfahr- 
zeug 1 befinden sich mehrere Sensoren 2. Diese Sensoren 2 
sind mit einer Signalverarbeitungseinrichtung 3 verschaltet. 
Die Signalverarbeitungseinrichtung 3 steuert ihrerseits eine 
Alarmeinrichtung 4 in Form eines akustischen oder opti- 
schen Wamsignalgebers an. Die Signaliibertragung hierzu 
kann iiber einen Datenbus und/oder iiber Funk erfolgen. 
[0014] Die Sensoren 2 sind vorteilhafterweise in dem 
Kraftfahrzeug 1 bereits integriert. So verfugen beispiels- 
weise Airbagsteuergerate mit Roll-Oyer-Erkennung iiber ei- 
nen Drehratensensor zur Erkennung einer Drehung um eine 
X-Achse (i. A. Fahrtrichtung) und einen oder zwei Be- 
schleunigungssensoren mit hoher Auflosung. Diese Be- 
schleunigungssensoren sind iiblicherweise als sogenannte 
low-g Sensoren ausgelegt, die Beschleunigungsanderungen 
senkrecht zur Fahrbahnebene (Z-Komponente) und quer zur 
Fahrrichtung (Y-Komponente) von wenigen Tausendstel der 
Erdbeschleunigung mg (1 g = 9,81 m/s 2 ) erkennen. Mit die- 
sen Sensoren und dem zusatzlich zur Verfugung stehenden 
Signal des Drehratensensors, das ggf. zu integrieren ist, kon- 
nen Neigungen mit einer Auflosung von wenigen Winkel- 
graden gemessen werden. Somit lasst sich das einseitige An- 
heben eines Kraftfahrzeugs mit groBer Sicherheit detektie- 
ren. Hierbei ist es vorteilhafter die gy-Komponente auszu- 
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werten, da die Steigung der Sinusfunktion gy = g • sin (al- 
pha) in diesem Winkelbereich groBer ist, als die Steigung 
der Cosinusfunktion (gz = g • cos (alpha)). Ideal ist natiirlich 
die Kombination beider Komponenten, um einen moglichst 
fehlerfreien Messwert zu erhalten. 
[0015] Das exakt waagerechte Anheben oder Absenken 
des Kraftfahrzeugs kann durch eine Anderung in der Z-Be- 
schleunigungskomponente detektiert werden. Beim Anhe- 
ben des Kraftfahrzeugs steigt die Z-Beschleunigungskom- 
ponente leicht an, d. h. sie iibersteigt 1 g, wahrend sie sich 
beim Absenken des Kraftfahrzeugs verringert, d. h. sie fallt 
unter 1 g. Durch die hochempfindlichen Beschleunigungs- 
sensoren konnen auch sehr langsame Bewegungen, des 
Kraftfahrzeugs detektiert werden, so dass die Diebstahl- 
warnanlage durch sanfte Bewegungen nicht umgangen wer- 
den kann. Wirklich quasistationare Bewegungen iassen sich 
auch mit dieser Methode nicht detektieren, allerdings sind 
hydraulisch oder eiektrisch ausgefiihrte Kranbewegungen 
sehr ruckhaft. Rein quasistationare Bewegungen erfordern 
z. B. eine Abstandsmessung iiber ein (u. U. vorhandenes) 
Radar- oder Lasersystem. 

[0016] Damit die Diebstahlwarnanlage nicht ungewollt 
Alarme ausldst, kann ihre Funktionalitat dadurch verbessert 
werden, dass die Beschleunigungssignale der einzelnen 
Sensoren 2 in der Signalverarbeitungseinrichtung 3 aufge- 
zeichnet werden. Die aufgezeichneten Signalverlaufe kon- 
nen dann abschnittsweise einer Mustererkennung bzw. Kor- 
relationsbestimmung unterzogen werden. Erst nach dem 
Feststellen eines bestimmten Signalmusters oder einer ge- 
wissen Korrelation mit einem oder mehreren abgespeicher- 
ten Referenzsignalen wird ein entsprechendes Alarmsignal 
durch die Signalverarbeitungseinrichtung 3 ausgegeben. 
Beispielhaft sei hier ein typisches Signalmuster genannt, das 
sich beim Aufladen des Kraftfahrzeuges auf ein Transport- 
fahrzeug mit schrager Rampe ergibt. Zunachst wird dabei 
dem Kraftfahrzeug eine Beschleunigungskomponente in 
Fahrrichtung (X-Komponente) erteilt. AnschlieBend wird 
das Heck oder die Front des Kraftfahrzeugs nach oben (Z- 
Komponente) beschleunigt. Dieses aus beiden Komponen- 
ten zusammengesetzte Signalmuster konnte als Grundlage 
zum Auslosen eines Alarmsignals dienen. Dariiber hinaus 
kann das Erfassen des Anhebens des Fahrzeuges auch durch 
Detektion der Drehung des Kraftfahrzeugs um die X- oder 
Z-Achse durch einen Drehratensensor oder in Kombination 
mit der Detektion der Z-Komponente erfolgen. Hierzu wird 45 
das Signal des Drehratensensors zeitlich integriert, um eine 
Winkelanderung festzustellen. Auch in diesem Fall kann die 
spezifische Kombination der X-Beschieunigungskompo- 
nente mit der Winkelanderung durch Mustererkennung als 
unbefugte Bewegung des Kraftfahrzeugs erkannt werden. 50 
[0017] Dariiber hinaus konnen alternativ oder zusatzlich 
Querbeschleunigungssensoren fur die Y-Achse aber auch 
hochauflosende Drehratensensoren fiir die Z-Achse, die fur 
ESP und Navigation ublicherweise eingesetzt werden und 
somit im Fahrzeug bereits vorhanden sind, zur Verbesserung 55 
des erfindungsgemaBen Diebstahlalarmsy stems eingesetzt 
werden. Diese Sensoren liefern zusatzliche Informationen 
iiber Beschieunigungskomponenten, die sich mit inteiligen- 
ter Signalauswertung und Mustererkennung auswerten las- 
sen, so dass Diebstahlversuche zuverlassiger erkannt wer- 60 
den konnen. Des Weiteren ist zur Detektion von unbefugten 
Bewegungen auch der sogenannte Lenkwinkelsensor, der 
fiir alle ESP Systeme notwendig ist, in hervorragender Art 
und Weise geeignet. Hiermit konnen geringste (seitliche) 
Bewegungen der Vorderrader, wie sie z. B. beim Anheben 65 
oder Schieben auftreten, sensiert werden. Der Lenkwinkel- 
sensor befindet sich meist unterhalb des Lenkrades und er- 
fasst die geringe Auslenkung des Rades iiber die mechani- 
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sche Ubersetzung des Lenkgetriebes somit vielfach ver- 
starkt. 

[0018] Auch die Verkniipfung mit anderen im Fahrzeug 
bereits vorhandenen Sensoren, z. B. Sensoren zur Kontrolle 
5 des Reifendrucks, Sensoren zur Abstandsuberwachung mit- 
tels Radar oder Laser etc., schafft eine weitere Moglichkeit, 
die Selektivitat und Sensitivitat des erfindungsgemaBen 
Alarmsystems zu erhohen. 

[0019] Ein kritischer Aspekt bei Diebstahlwarnanlagen ist 
10 die Stromversorgung der einzelnen Sensoren und der Si- 
gnalverarbeitungseinrichtung, da die Diebstahlwarnanlage 
auch bei stehendem Motor und ausgeschalteter Zundung 
iiber langere Zeit funktionsbereit sein soil. Je mehr Sensoren 
fur das Alarmsystem zusammengeschaltet sind, desto hoher 
15 ist der allgemeine Stromverbrauch. Bei einer Vielzahl von 
Sensoren ist es unter Umstanden nicht mehr ausreichend, 
dass jeder einzelne Sensor fur sich einen geringen Energie- 
verbrauch hat. 

[0020] Um den Stromverbrauch beim Einsatz mehrerer 
Sensoren weiter senken zu konnen, mussen zusatzliche 
MaBnahmen ergriffen werden. Hierzu bietet sich das fol- 
gende Ruhestromkonzept an. Um einen moglichst geringen 
Energieverbrauch zu gewahrleisten, wird zur aktiven Bewe- 
gungsiiberwachung zunachst nur einer von den Y- oder Z- 
Beschleunigungssensor eingesetzt, da dieser eine groBe 
Sensitivitat gegenuber Neigungen und Hebungen/Senkun- 
gen aufweist. Das analoge Ausgangssignal des Sensors kann 
mittels einer Komparatorschaltung verglichen oder iiber 
eine einfache digitale Logik, die ebenfalls eine geringen 
Stromverbrauch aufweist, ausgewertet werden. Sobald auf- 
tretende Schwankungen des Z-Achsen-Beschleunigungs- 
werts verursacht durch eine ieichte Neigung oder ein sanftes 
Anheben des Kraftfahrzeugs, einen vorbestimmten Grenz- 
wert uberschreiten, konnen der Y-Beschleunigungssensor 
und/oder der Drehratensensor im Airbagsteuergerat und ggf . 
weitere Komponenten z. B. aus einem sogenannten CAN- 
Sleep-Modus aktiviert werden. Die Aktivierung der weite- 
ren Komponenten nach dem Z-Beschleunigungssensor kann 
gieichzeitig oder abgestuft erfolgen. Dieses Ruhestromkon- 
zept ermoglicht somit durch das ausschliefiliche Einschalten 
der einzelnen Komponenten bei Bedarf einen sehr geringen 
Energieverbrauch, so dass eine Kraftfahrzeugbatterie auch 
iiber einen verhaltnismaBig langen Zeitraum nicht wesent- 
lich entladen wird. 

[0021] So liegt beispielsweise der typische Stromver- 
brauch eines "energiesparenden" 2-kanaligen-low-g Be- 
schleunigungssensors im Bereich zwischen 400 uA und 
600 uA. Bei giinstiger Ansteuerung kann der Verbrauch auf 
bis zu 16 uA abgesenkt werden. Ein wei teres Energieein- 
sparpotential ergibt sich dadurch, dass fur die Diebstahler- 
kennung keine hohe Messfrequenz erforderlich ist und diese 
ublicherweise unter 5 Hz liegen kann. 
[0022]' Die von dem erfindungsgemaBen Alarmsystem 
aufgebrauchte Energie lasst sich zumindest teilweise bei- 
spielsweise iiber ein am Kraftfahrzeug vorhandenes Solar- 
dach oder Solarmodul gewinnen. Dabei geniigt fiir den ge- 
ringen Energiebedarf gemaB dem Ruhestromkonzept eine 
diffuse Lichteinstrahlung zur Erzielung einer ausgegliche- 
nen Energiebilanz. 

[0023] Bei der oben geschilderten Ausfuhrungsform ist 
das erfindungsgemaBe Informationssystem fiir ein Alarmsy- 
stem bzw. eine Diebstahlwarnanlage verwendet. Dariiber 
hinaus kann das erfindungsgemaBe Informationssystem 
auch fur Uberwachungssysteme, die sich innerhalb oder au- 
Berhalb des Kraftfahrzeugs befinden, eingesetzt werden. Be- 
schleunigungen und Bewegungen des Kraftfahrzeugs Lassen 
sich somit unmittelbar vom Fahrer oder auch an entfernten 
Orten mittels Funkverbindung uberwachen. 



BEZUGSmCHENLBTE 

1 Kraftfahrzeug 

2 Sensor 

3 Signalverarbeitungseinrichtung 5 

4 Alarmeinrichtung 

Patentanspriiche 

1. Informationssystem fur Kraftfahrzeuge mit einer io 
Beschleunigungssensoreinrichtung zum Erfassen einer 
Beschleunigung eines Fahrzeugs (1) und zum Ausge- 
ben von einem oder mehreren Beschleunigungssigna- 
len und einer Signalverarbeitungseinrichtung (3) zum 
Auswerten des einen oder der mehreren Beschleuni- 15 
gungssignale, dadurch gekennzeichnet, dass die Be- 
schleunigung des Fahrzeugs (1) komponentenweise 
zumindest in zwei der drei Richtungen Fahrtrichtung 
(x), quer zur Fahrtrichtung (y) und senkrecht zur Fahr- 
bahnebene (z) durch jeweilige Beschleunigungssenso- 20 
ren (2) erfassbar und durch die Signalverarbeitungsein- 
richtung (3) verarbeitbar ist und dass die Signalverar- 
beitungseinrichtung (3) ein der Beschleunigung ent- 
sprechendes Informationssignal ausgibt. 

2. Informationssystem nach Anspruch 1, wobei die 25 
Auswertung von Beschleunigungssignalen und die 
Ausgabe des Inforrnationssignals auch bei ausgeschal- 
teter Ziindung moglich ist. 

3. Informationssystem nach Anspruch 1 oder 2, wobei 
eine oder mehrere Beschleunigungskomponenten im 30 
Bereich von +/-2 g und insbesondere mit einer Auflo- 
sung von wenigen mg auswertbar sind. 

4. Informationssystem nach Anspruch 1, 2 oder 3, wo- 
bei zusatzlich ein oder mehrere Sensoren (2) zur Erfas- 
sung einer Drehbewegung des Fahrzeugs (1) vorgese- 35 
hen sind, so dass auch bei Uberschreiten eines vorbe- 
stimmten Drehwinkels oder einer vorbestimmten 
Drehgeschwindigkeit des Fahrzeugs (1) ein Informati- 
onssignal durch die Signalverarbeitungseinrichtung (3) 
ausgebbar ist. 40 

5. Informationssystem nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, wobei das Informationssystem minde- 
stens zwei Sensoren (2) umfasst, die sequentiell additiv 
oder alternativ aktivierbar sind. 

6. Informationssystem nach Anspruch 5, wobei das 45 
Ausgangssignal des Sensors (2) mit dem geringsten 
Energieverbrauch als Grundlage fur die Aktivierung 
der weiteren Sensoren (2) dient. 

7. Informationssystem nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, wobei zusatzlich ein oder mehrere 50 
Lenkwinkel-, Reifendruck- und/oder Abstandssenso- 
ren, insbesondere Laser- oder Radarsensoren, vorgese- 
hen sind, dessen/deren Ausgangssignale durch die Si- 
gnalverarbeitungseinrichtung (3) zur Erzeugung des 
Inforrnationssignals verwendbar sind. 55 

8. Verwendung des Informationssystems nach einem 
der Anspriiche 1 bis 7 fur eine Alarmvorrichtung, wo- 
bei des Informationssignal als Grundlage fur das Aus- 
losen eines Alarms dient, falls eine der Beschleuni- 
gungskomponenten einen vorbestimmten Wert iiber- 60 
schreitet oder einen zeitlichen Verlauf besitzt, der zu- 
mindest abschnittsweise einem vorgegebenen Muster 
im Wesentlichen entspricht, oder fur eine Uberwa- 
chungsvorrichtung zur Oberwachung und/oder Dar- 
stellung der Beschleunigungskomponenten. 65 

9. Verwendung von einem oder mehreren Roll-Over- 
und/oder Querbeschleunigungssensoren zur Erzeu- 
gung eines Diebstahlwamsignals fur Kraftfahrzeuge. 



10. Verfahren zur Erzeugung eines Inforrnationssi- 
gnals bei Kraftfahrzeugen durch Erfassen einer Be- 
schleunigung eines Fahrzeugs (1) und Auswerten von 
einem oder mehreren korrespondierenden Beschleuni- 
gungssignalen, dadurch gekennzeichnet, dass die Be- 
schleunigung des Fahrzeugs (1) komponentenweise 
zumindest in zwei der drei Richtungen Fahrtrichtung 
(x), quer zur Fahrtrichtung (y) und senkrecht zur Fahr- 
bahnebene (z) erfasst und verarbeitet wird und dass ein 
Informationssignal ausgegeben wird. 

11. Verfahren nach Anspruch 10, wobei die Auswer- 
tung von Beschleunigungssignalen und die Ausgabe 
des Inforrnationssignals auch bei ausgeschalteter Ziin- 
dung moglich ist. 

12. Verfahren nach Anspruch 10 oder 11, wobei eine 
oder mehrere Beschleunigungskomponenten im Be- 
reich von +/-2 g und insbesondere mit einer Auflosung 
von wenigen mg ausgewertet werden. 

13. Verfahren nach Anspruch 10, 11 oder 12, wobei 
zusatzlich eine Drehbewegung des Fahrzeugs (1) er- 
fasst wird, so dass auch bei Uberschreiten eines vorbe-^ 
stimmten Drehwinkels oder einer vorbestimmten 
Drehgeschwindigkeit des Fahrzeugs (1) ein Informati- 
onssignal ausgegeben wird. 

14. Verfahren nach einem der Anspriiche 10 bis 13, 
wobei mindestens zwei Sensoren (2) eingesetzt wer- 
den, die sequentiell additiv oder alternativ aktiviert 
werden. 

15. Verfahren nach Anspruch 14, wobei das Aus- 
gangssignal des Sensors (2) mit dem geringsten Ener- 
gieverbrauch als Grundlage fur die Aktivierung der 
weiteren Sensoren (2) dient. 

16. Verfahren nach einem der Anspriiche 10 bis 15, 
wobei zusatzlich ein oder mehrere Lenkwinkel-, Rei- 
fendruck- und/oder Abstandssensoren, insbesondere 
Laser- oder Radarsensoren, vorgesehen werden, des- 
sen/deren Ausgangssignale zur Erzeugung des Infor- 
rnationssignals verwendet werden. 

17. Informationssystem fur Kraftfahrzeuge mit einer 
Bewegungssensoreinrichtung zum Erfassen einer Be- 
wegung eines Fahrzeugs (1) und zum Ausgeben von ei- 
nem oder mehreren Bewegungssignalen und einer Si- 
gnalverarbeitungseinrichtung (3) zum Auswerten des 
einen oder der mehreren Bewegungssignale, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Bewegungssensoreinrichtung 
mindestens einen Lenkwinkelsensor umfasst, dessen 
Lenkwinkelsignal von einem oder mehreren Radem 
des Kraftfahrzeugs an die Signalverarbeitungseinrich- 
tung (3) ubertragbar ist, so dass von der Signalverarbei- 
tungseinrichtung (3) ein der Bewegung des Kraftfahr- 
zeugs entsprechendes Informationssignal erzeugbar ist. 

18. Verfahren zur Erzeugung eines Inforrnationssi- 
gnals bei Kraftfahrzeugen durch Erfassen einer Bewe- 
gung eines Fahrzeugs (1) und Auswerten von einem 
oder mehreren Bewegungssignalen, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Bewegung des Fahrzeugs (1) mittel- 
bar iiber die Lenkbewegung von Radern des Kraftfahr- 
zeugs erfasst und verarbeitet wird und dass ein dement- 
sprechendes Informationssignal ausgegeben wird. 
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